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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(g) Cabriolet-Fahrzeug mit einem Deckelteil im ruckwartigen Fahrzeugbereich 
@ Ein Cabriolet-Fahrzeug (1; 101; 201; 301; 401) mit einem 

im ruckwartigen Fahrzeugbereich (2) unterhalbeines Dek- 

kelteils (6) ablegbaren Dach (3), wobei das Deckelteil (6) 

einerseits zur Freigabe einer seinem vorderen Endberetch 

benachbarten Durchtrittsoffnung (9) fur das Dach <3) und 

andererseits zur Freigabe einer seinem hinteren Endbe- 

reich (7) benachbarten Aufnahmeoffnung (8) fur Gepack 

auf und zu beweglich ist und wobei unterhalb des Deckel- 

teils (6) ein Hilfsrahmen (10; 110; 210; 310; 410) vorgese- 

hen ist, der an der Fahrzeugkarosserie schwenkbar ange- 

lenkt und um eine quer zum Fahrzeug verlaufende Achse 

(11) schwenkbeweglich ist, wird so ausgebildet, dafJ die 

Schwenkachse (11) des Hilfsrahmens (10; 110, 210; 310; 

410) in Fahrtrichtung (F) vor dem ruckwartigen Ende (7) 

des Deckelteils (6) angeordnet ist (Fig. 3). 
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10001 ] Die Erfindung bciriffi cin Cabriolei-Fahrzeug nach 
dcMu Oherbegriff dcs Anspmchs J. 

100021 Die DE 44 45 944 CI zeigi cin Cabriolel-Fahr- 5 
zcug, bei dcni cin Deckclicil an cincn Hiirsrahmen angcbun- 
dcn isi und einerseils zur I Vcigabc einer Durchiriiujofttiung 
liir das Dach und andcrcrsciis zur Freigabe einer Aufnahine- 
ofliiung furGepack bcwcglich isi. Diescr Hillsrahinen, der 
bci Oftnung des Dcckcllcils /.ur Freigabe der Durchirittsofl^ lO 
nung fiirdas Dach mil aufschwcnkl und dabei das Deckeileil 
unlerslulzcnd uniergrcil'i, isi unicrhalb eines heckseiiigen 
AbschluBbereichcs mi( einer Schwenkachse versehen, uin 
die herum der Hilfsrahnicn niii deni Deckeiteil beweglich 
isi. Es ist erforderlich, da6 im Bereich der Riickieuchten 15 
bzw. der unteren AbschluBkanic des ruckwarligen Bereiches 
des Deckelteils Rauni geschafTen wird, urn die Schwenk- 
achse aufnchmcn zu konncn. Dieses crfordcrt, da6 der ruck- 
wanige AbschluB des Deckeheils relativ hoch gelegen ist, 
was eine wunschenswerte niedrige Piazierung der Lade- 20 
kante verhindert. Zudem isi die Einbaulage der Riickieuch- 
ten dadurch eingeschranki. Die Designmoghchkeiten bei 
der Fahrzeugheckgestaltung sind sornit begrenzt. 
[0003] Der Erfindung liegi das Problem zugrunde, hier 
einc Verbesserung zu schalTen. 25 
[0004] Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Ca- 
brioiet-Fahrzeug mil den Merkinalen des Anspruchs 1 sowie 
durch ein Cabriolet-Fahrzeug mil den Merknialen des An- 
spruchs 11. HinsichtUch vorieilhafter Ausgestallungen wird 
auf die abhangigen Anspruche 2 bis 10 und 12 sowie 13 ver- 30 
wiesen. 

[0005] Durch die erfindungsgemafie Vorwartsverlagerung 
der Schwenkachse ist ini HeckabscliIuBbereich des Deckel- 
teils keinerlei Einschriinkung an die Lage der Riickieuchten 
Oder der Abschlufikante des Deckelteils gegeben. Die Lade- 
kante kann daher sehr niedrig angesetzt werden. Ebenso ist 
das Design der Ruckleuchten nicht durch Anforderungen an 
die Lage der Schwenkachse begrenzt. 

[0006] Wenn weiterhin die Schwenkachse auch aufwarts 
verlagert ist, ergeben sich besonderc Vorteile hinsichtlich 40 
der Kotferraumnutzung, da dann die Breite des Bodenberei- 
ches voll zur Vertugung siehi und eventuelle Stiitzbocke 
Oder dergleichen, die die Schwenkachse umfassen, in den 
oben liegenden Seitenbereichen angeordnet sein konnen, 
ohne daB im unteren Bereich des Kofferraums, der als Auf- 45 
lageflache fur Gepack dient, irgendeine Einschrankung er- 
folgen miiBte. Urn zu vemieiden, daB der durch die Verlage- 
rung der Schwenkachse des Hilfsrahmens erreichte Raurn- 
gewinn durch das zusatzliche Antriebs- oder antriebsunter- 
stiitzende Element wieder verloren geht, ist letzteres beson- 50 
ders giinstig in Fahrtrichtung vor der Schwenkachse des 
Hilfsrahmens gelegen. 

10007] Mil einer voigesehenen Mdglichkeit der Relativbe- 
wegung zwischen dem Deckeiteil und dem Hilfsrahmen 
kann bei Qffnung des Deckelteils zur Aufnahme von Ge- 55 
pack dieses unabhangig vom Hilfsrahmen, etwa uber ein 
Mehrgelenk, bewegt werden, der Hilfsrahmen behalt seine 
Ruhestellung bei, wodurch der Bewegungsablauf verein- 
facht ist und nur geringe Massen zu bewegen sind. 
[0008] Wenn zum Ermoglichen der Relativbewegung zwi- 60 
schen dem Hilfsrahmen und dein Deckeiteil ein weiteres 
Anuiebs- oder anuiebsunlerstutzendes Organ voigesehen 
ist, kann die Offnungsbewegung des Deckelteils zur Frei- 
gabe der Durchtrittsoffnung fur das Dach mehistufig auto- 
matisicn ablaufcn. 65 
[0009] Eine besonders gunstige Bewegungsabfolge ergibi 
sich dann, wenn zunachst das Deckeiteil zur Freigabe der 
Durchtrittsoffnung fiir das Dach in einer ersten Bewegungs- 



phase mil seineni rtickwartigen Teil angehobcn wird und in 
einer weiteren Bewegungsphase urn eine nach vome vcrla- 
gerte Schwenkachse nach hinten aut^chwenki. 
[0010] Besonders giinstig ist dabei die Aufschwenkbewe- 
gung nach hinten derart durchzufuhren, daB das ruck wart igc 
Ende des Deckeheils untcrhalb und hintcr seiner Ausgangs- 
stellung gelegen isi, weil dadurch die Offnungshohedes auf- 
schwenkenden Deckelteils vennindert ist, so daB die Gclahr 
eines Anschlagens, etwa an ein Garagcndach, mininiicn isi. 
[0011] Wciiere Vorteile und Einzelhcilen ergcbcn sich aus 
nachfolgend beschriebenen und in der Zeichnung dargcsicll- 
ten Ausfiihrungsbeispielcn des (Jegcnsiandes der Erfindung. 
[0012] In der Zeichnung zeigt: 

[0013] Fig. 1 den Heckbereich eines erfindungsgcmaBcn 
Cabriolet-Fahrzeugs in schemaiischer Ansicht bci gcschlos- 
senem Deckeiteil, 

[0014] Fig, 2 cine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 wahrcnd 
der crstcn Bewegungsphase zur Off nung des Deckelteils zur 
Freigabe der Durchtrittsoffnung fiir das Dach, 
[0015] Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 wahrcnd 
der daran anschlieBenden zweilen Bewegungsphase wah- 
rcnd der Offnung des Deckelteils zur Freigabe der Durch- 
iritlsoffnung fur das Dach, 

[0016] Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 bei Frei- 
gabe der AufnahmeolTnung fiir Gepack, 
[0017] Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 eines alicr- 
nativen Ausfiihrungsbeispiels, 

[0018] Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5 eines aher- 
nativen Ausfiihrungsbeispiels, 

[0019] Fig. 7 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 6 eines wei- 
teren altemativen Ausfuhrungsbeispiels mil hydraulischcn 
Antriebszylindem, 

[0020] Fig. 8 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 7 einer wei- 
teren Altemativausfiihrung, 

[0021] Fig. 9 eine Detailansicht eines Anunebsorgans. 
[0022] Das in den Fig. 1 bis 4 gezeigte Cabriolel-I-ahr- 
zeug 1 gemaB einem ersten Ausfiihrungsbeispiel umfaBi cin 
in scinem ruckwartigen Fahrzeugbereich 2 ablegbares Dach 
3, das sowohl vollstandig starr oder flexibel oder bcrcichs- 
weise starr ausgebildet sein kann. Das Dach 3 ist in eincm 
Verdeckkasten 4 ablegbar, der in Fig. 3 durch gestrichc lie 
Linien angedeutet ist. Der Verdeckkasten 4 kann insgcsami 
vom Kofferraum 5 permanent oder variabel abgetrenni sein, 
dieses ist jedoch nicht zwingend. 

[0023] Zumindest ein Teil des Verdeckkasten s 4 ist von ei- 
nem Deckeiteil 6 iibergriffen, das einerseits (Fig. 2, Fig. 3) 
zur Freigabe einer Durchtrittsoffnung 9 fur das Dach 3 in ei- 
nem ersten Bewegungsablauf gebffnet werden kann und an- 
dererseits (Fig. 4) zur Freigabe einer seinem hinteren End- 
bereich 7 benachbarten Aufhahmeoffnung 8 fur Gepack in 
dnem zweiten Bewegungsablauf geoffnei werden kann. Die 
Offnung im ersten Sinne ist unterstutzt durch einen Hilfsrah- 
men 10, der an der Karosserie an einer Schwenkachse 11 be- 
weglich gelagert ist und der das Deckeiteil 6 unterstuizend 
untergreifi. Die Schwenkachse 11 verlauft dabei quer zur 
Fahrtrichtung F des Fahrzeugs 1. Im gezeigten Ausfiih- 
rungsbeispiel ist die Schwenkachse 11 vor dem ruckwarti- 
gen Ende 7 des Deckelteils 6 derart gelegen, daB sie von den 
Ruckleuchten 12 beabstandct ist, typischerweise um ca. 
10 cm bis 40 cm. Auch andere Abstande sind moglich. 
[0024] Das Deckeiteil 6 umfaBt einen im wesentlichen in 
geschlossener Stellung horizontal verlaufenden Abdeckbe- 
leich 6a und einen im wesentlichen verdkal angrenzenden 
HeckabschluBbereich 6b, der sich im Endbereich 7 bis zu ei- 
ner Trcnnfugc 13 gcgcniibcr der Karosserie crstrcckt. Die 
Schwenkachse 11 ist dabei auch oberhalb dieser Trennfuge 
13 gelegen, wodurch etwa eine untere AbschluBebene des 
Kofferraums 5 (in Fig. 3 strichpunktiert gezeichnet) unbe- 
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cinfluBi von die Schwenkachse 11 aurnchiiienden Lagcrbok- 
kcn 14 oder dcrglcichcn ist. 

[00251 In Ruhcsicllung des Ililfsrahmens 10 (Fig. 1) isi 
dicscr mil eincm dcr Schwenkachse 11 abgewandten Hnde 
15, bcispicisweisc ubcr scilliche Zapfcn, in cincr wcitcrcn 
Hallcrung, ciwa einciii SchloB 16, blockierl gchallcn. Uni 
den IliHsrahiucn 10 aus dieser Siellung hcraus in die OlT- 
nungsslcllung /.ur Frcigabc der DurchiriiisolTnung 9 Tur das 
Dach 3 (Fig. 2, Fig. 3) bcwegen zu kdnncn, isi zuinindcsi 
cin, vorleilhafi an jcdcr l*ahrzcugsciie cin, Anlricbs- oder 
anlricbsunlcrsmizendcs Hlcinenl 17 vorgcsehcn. Diesc an- 
iriebsunlerslul/endcn IZlcinentc 17 sind ini Ausliihrungsbci- 
spicl als Gasdruckzylindcr ausgebiidci. Auch Hydraulikzy- 
linder oder dergleichen sind moglich. Das Anrriebs- oder 
aniricbsuniersiutzende Element 17 isi selber an einer in 
Fahrlrichlung F vor der Schwenkachse 11 gelegenen Auf- 
nainne 18gehalten. 

[0026] An jcdcr Fahrzcugscitc isi zusaizlich cin zwcilcs 
Anlricbs- oder antriebsuntcrstutzendes Eleiueni 19 vorgese- 
hen. das sich zwischen dein Hilfsrahmen 10 und dcin hori- 
zonialcn Bereich 6a des Deckelteils 6 erstreckl. Diese zwei- 
ten anlriebsunierstuizenden Organe 19 sind im ersten Aus- 
fuhrungsbeispicl (Fig. 1 bis Fig. 4) ebenfalis als Gasdruck- 
zylindcr ausgebildei. Zusatzlich sind sie mit der MogHch- 
keil vcrsehcn, ihrc Bewegung zu blockieren und somil den 25 
Absiand zwischen dem Hilfsrahmen 10 und dein Deckelleil 
6 in solchen Bewegungs- oder Ruhephasen, in denen die 
Blockierung aktiv ist, konstani zu halten. Hierfur ist in dem 
Kolben 20 des aniriebsunterstutzenden Organs 19 ein Ventil 
21 vorgesehen, das die Kolbenstangenseile 22 von der Kol- 30 
benbodenseite 23 trenni und dadurch in blockierter Stellung 
einen Gasausiausch zwischen diesen verhindert. Damit ist 
ein Einfahren oder Ausfahren des Kolbens 20 verhindert, 
der Gasdruckzylindcr 19 ist blockierl. Bei geoffneter Stel- 
lung des Ventils 21 besieht eine Verbindung zwischen den 
Raunien 22 und 23, wodurch eine Kolbenbewegung mog- 
lich wird. Dieser kann dann gedampft durch den Druck auf 
die Kolbenbodenseiic 23 ausfahren. Das SchlieGen des Dek- 
kelieils 6 gegeniiber dem Hilfsrahmen 10 geschieht gegen 
die Kraft aus der Gasdruckfeder 19. 40 
[0027] Das Ventil 21 ist fembedienbar, beispielsweise 
iiber einen Schalter vom Armaturenbrett aus, um dadurch 
die Blockierung autlieben zu konnen. Uber das zweile An- 
lricbs- oder antriebsunterstijtzende Organ 19 kann ein Mehr- 
gelenk 24, hier als Viergelenk ausgebildei, millels dessen 45 
das Deckelleil 6 gegeniiber dem Hilfsrahmen 10 beweglich 
ist, geoffnet werden, sofem die Blockierung des Anlriebsor- 
gans 19 aufgehoben isi. 

[0028] Um aus der geschlossenen Stellung gemaB Fig. 1 
das Deckelleil 6 zur Freigabe der Durchtritisoffnung 9 fiir 50 
das Dach 3 zu offnen. wird (Fig. 2) zunachst der riickwartige 
Bereich 7 des Deckelteils durch Schwenken angehoben, wo- 
bei dieses Anheben allein durch die ersten Antriebselemente 
17 bewirkt wird und die zweiien Antriebsorgane 19 in der 
blockierien Stellung verbleiben. Ebenso verbleibt der Hilfs- 55 
rahmen 10 in der verriegelien Ausgangsstellung, die er auch 
bei gesdilossenem Deckelleil 6 innehat. Um die Cffnung 
des Deckelteils 6 im genannien Sinne trotz des in der Aus- 
gangsstellung verbleibenden Hilfsralimens 10 bewidcen zu 
konnen, werden die ersten Antriebsoigane 17 ausgefahren. 60 
Ein jeweils damit verbundener Hebel 26 wird dadurch ent- 
iang dem Pfeil 25 aus seiner Ausgangsstellung auf warts ge- 
schwenkL An diesem Hebel 26 ist auch das zweite Antriebs- 
oder antriebsunierstUtzende Organ 19 angelenkt. Der Hebel 
26 wird so wcii aufwarts vcrschwcnkt, daB cr in einen An- 65 
schlag 27 des Hilfsrahniens 10 eingreift. Dadurch ist eine 
weiiere OfFnung in dem genannten Sinne verhindert, die er- 
ste Bewegungsphase zur Freigabe der Durchtrittsoffnung 9 



55 581 Al 

4 

fur das Dach 3 isi dann abgcschlosscn. In dcr dann anschlic- 
Genden zweiien Bewegungsphase crlblgl das A ufsch wen- 
ken des Hilfsrahmcns 10 um die Schwenkachse It, eben- 
falis hewirkl durch weilcrcn Ausschub des crslcn Aniricbs- 
5 organs 17, Das zweile Anlricbs- oder antricbsuniersiuizende 
Organ 19 bleibl wahrend dcr gesamten Bewegung blockierl. 
10029] Um die zweile Bewegungsphase einlciien zu kon- 
nen, muB die Vcrriegelung des vorderen Teils 15 des Hilfs- 
rahniens 10 in dem SchloG 16 zunachsi aufgehoben werden. 
10 Die wcilerc Ausschubbcwcgung des crsicn Aniriebselc- 
menls 17 flihrt dann aufgrund des Anschlagcns des Hcbels 
26 an dem Anschlag 27 zwan^»slaufig zur erwahnien 
Schwenkbewegung ura die Schwenkachse 11. Dabei ver- 
bleibt das Deckelleil bezuglich des Hilfsrahniens 10 in der 
15 leicht geoffneten Winkelstellung. Somil isi es moglich, trolz 
der nach vome verlagenen Schwenkachse 11 ein Anschla- 
gcn des ruckwknigcn Endbereiches 7 des Deckelteils 6 an 
dcr Karosscric zu vcnncidcn. Dieses wird cnigegcn dcr 
Fahrtrichtung F hinler den riickwartigen Endbereich der Ka- 
20 rosserie geschwenkt und kann somit in seiner Endstellung 
auch unterhalb der Trennungsfuge 13 liegen. Eine Kollision 
des Deckelteils 6 mil der Karosserie isi aufgrund der Ruck- 
warisverlagerung dabei ausgeschlossen. 
10030] Durch die veranderie Schwenkkineniaiik bleibl die 
Vorderkante des Deckelteils 6 auch wahrend der in Fig. 3 
gezeigten Freigabe der Durchlrilisoftnung 9 fiir das Dach 3 
relativ niedrig, da der Schwenkradius kleiner ist als bei einer 
Anordnung der Schwenkachse am riickwarugen Endbereich 
7 des Deckelteils 6. Dadurch, daB dieses ab warts verlagert 
wird, bleibt insgesamt das Deckelleil 6 in einer relativ nied- 
rigen Lage und kann dabei seine maximale Hohe etwa im 
Bereich der maximalen Hohe des Daches 3 halten. Somit ist 
dcr Gefahr eines Anschlageiis des Deckelteils 6 eiwa an ei- 
nem niedrigen Garagendach zuverliissig vorgebeugi. " 
[0031] Die Bewegung des Deckelteils 6 zur Freigabe der 
Beladeoftnung 8 fur Gepack (Fig. 4) erfolgl bei fesi liegen- 
dem Hilfsrahmen 10 und eingefahrenem ersiem Anlriebs- 
elemenl 17. Hier wird iedigUch das Mehrgelenk 24 geoffnet, 
wozu das Antriebs- oder antriebsunterstiitzende Organ 19 
ausfahrt. 

[0032] In Fig. 5 ist ein weiieres Ausfuhrungsbei spiel ge- 
zeigt, das prinzipiell ahnlich wie das in den Fig. 1 bis 4 aus- 
gebildei ist. Hier wird ebenfalis zum Offnen des Deckelteils 
6 zunachst iiber einen Ausschub des ersten Aniriebsele- 
ments 117 ein Aufschwenken des hinieren Endes 7 des Dek- 
kelieils 6 bewirkt. Dabei isi das zweile Anlriebsorgan 119 
blockierl. Der eingezeichneie Schwenkhebel 126, der an 
dem Hilfsrahmen 110 angelenkt ist und das ersie Aniriebs- 
element 117 mit dem zweiten Anlriebsorgan 119 verbindei, 
verschwenkt dabei in Richtung des Pfeils 127. Dabei bleibt 
der Hilfsrahmen in dem SchloB 116 gehalten. Sobald der 
Schwenkhebel 126 an dem Vertikalanschlag 128 anschlagt, 
wird das SchloB 116 gelost, der weiiere Ausschub des ersten 
Aniriebselements 117 bewirkt dann das Aufschwenken um 
die Schwenkachse 11. Das Viergelenk 124 bleibl bei der ge- 
samten Offnung in diesem Sinne geschlossen und offnet le- 
diglich bei dem gegensinnigen Bewegungsablauf zur Frei- 
gabe der Aufnahmeoffnung 8 fur Gepack. 
[0033] In ahnlicher Weise verlaufl auch in dem Ausfuh- 
mngsbeispiel nach F^. 6 der Bewegungsablauf in seinen 
beiden Phasen. Dabei wird in einem ersten Schritt durch 
Ausschub des ersten Antriebseiements 217 die Auf- 
schwenkbcwegung des riickwartigen Bereichs 7 bewirkt. 
Das zweite Antriebsoigan 219 ist hierbei allerdings nicht 
blockicrt, da dieses zu cincm Vcrkanlcn fuhrcn wurdc. Im 
Unterschied zu den vorherigen Losungen erstreckl sich das 
erste Aniriebselemenl 217 von der karosserieseitigen Lage- 
rung 218 bis zum I>eckelteil 6, wobei das Deckelleil 6 iiber 
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das /wciic Aniricbsorgan 219 mil dem Hilfsrahmen 210 ver- 
bundcn isi. Dicser wird nach Losung des Schlosses 216 be- 
wctibar urn die Achsc 11, so daB dann in der zweiien Bewe- 
gungsphasc wicdcmni das Aufschwcnken um diese Achse 
U crrcichi wcrdcn kann. 5 
|<M>34| Die Ix3sung nach Fig. 7 isi der in Fig. 5 gezeigten 
ahnlich. wobei die Aniriebsclemenic 317 und 319 jeweils 
als I lydraulik/.ylinder ausgebildel sind. 
|(N)35| In der Varianie nach Fig. 8 ist die Anlenkung 418 
dcs crsicn Anlricbscieiiienis 417 in den Radkasicnbcreich 10 
vcrlcgi. Das Aniriebselemcni 417 greifi dabei anderenends 
am Tlilfsrahnien 410 an. Des weiieren isi ein elcktro-nioiori- 
scher Aniricb 420 vorgesehen, der iibereine Anlriebswalze 
421 aul cine exzentrische Scheibe 422 einwirken kann, wo- 
bei diesc Scheibe 422 als Lagerung fur das zweite Antricbs- 15 
organ 419 diem. 

1 0036 1 Zur OlTnung des Deckelleiis uber den Bewegungs- 
ablaul, in dem die Ablagcmoglichkcil fur das Dach 3 cr- 
nioglichi wird, wird zunachsl uber den motorischen Antrieb 
420 aul die Hxzcnierscheibe 422 eine Rotation skrafl in 20 
Richlun)! des Pfeiis 423 ausgeubt. Damit wird uber das An- 
triebseleiiieni 419 eine Kraft in Aufschwenkrichtung des 
hinieren Deckelleils 7 bewirkt. Aus der so angehobenen 
Slellung wird dann millels Ausfahren des ersten Antriebs- 
elciiicnls 417 das Deckelieil ahnlich wie in Fig. 3 zur Frei- 25 
gabe der Durchiririsoffnung 9 fur das Dach 3 geoffnet. 
[0037 J Bei alien gezeigten Ausfuhrungsbeispielen wird 
zur Frcigabe der Durchtritisoffnung 9 fur das Dach 3 zu- 
nachsl das ruckwartige Ende 7 des Deckeiteils 6 angehoben 
und dann ersi die Schwenkbewegung um die Achse 11 ein- 30 
geleiict, die schlieBlich dazu fiihrt, daB das riickwanige 
Ende 7 unterhaib der Trennungsfuge liegt und somit eine 
niedrige Scliwenkbahn errcicht ist. Zudeiii kann ein her- 
kommliches HcckkiappenschloB im Bereich der Trennungs- 
fuge 13 verwendet werden, weil don keine Teile der 35 
Schwenkniechanik angeordnet sind. Dies vereinfacht die 
Montage und senkt die Produktionskosten deuUich. 
[0038] Durch die veranderte Schwenkkinematik Icann au- 
Berdem eine sehr groBe Durchlrittsoffnung 9 fur das Dach 3 
geschaffen werden. Durch die Biockierung des Mehrgelenks 40 
ist eine hohe Stabilitat des Deckeiteils wahrend der Offhung 
geschaffen. 

Patentanspruche 

45 

1. Cabriolet-Fahrzeug (1; 101; 201; 301; 401) mit ei- 
nem im riickwartigen Fahrzeugbereich (2) unterhaib ei- 
nes Deckeiteils (6) ablegbaren Dach (3), wobei das 
Deckelieil (6) einerseiis zur Freigabe einer seinem vor- 
deren Endbereich benachbarien Durchlrittsoffnung (9) 50 
fiir das Dach (3) und andererseits zur Freigabe einer 
seinem hinteren Endbereich (7) benachbarten Aufnah- 
nieoffnung (8) fiir Gepack auf und zu beweglich ist und 
wobei unterhaib des Deckeiteils (6) ein Hilfsrahmen 
(10; 110; 210; 310; 410) vorgesehen ist, der an der 55 
Fahrzeugkarosserie schwenkbar angelenkt und um eine 
quer zum Fahrzeug verlaufende Achse (11) schwenk- 
beweglich ist, diadurch gekennzeichnet, daB die 
Schwenkachse (11) des Hilfsrahmens (10; 110; 210; 
310; 410) in Fahrtiichtung (F) vor dem riickwartigen 60 
Ende (7) des Deckeiteils (6) angeordnet isL 
2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Deckelieil (6) einen im wesent- 
lichen vertikalen HeckabschluBbereich (6b) aufweist, 
der sich bis zu cincr an cine Trennungsfuge (13) gcgcn- 65 
uber der Karosserie angrenzenden AbschluBkante er- 
streckt, wobei die Schwenkachse (U) gegenuber dieser 
AbschluBkante nach oben verlagert isL 
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3. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 
Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB sich die Schwenk- 
achse (11) im weseniiichen oberhalb und in Fahrtrich- 
lung (F) vor den Riickleuchien (12) hefindet. 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB der Hilfsrahmen (10; 
110; 210; 310; 410) in geschlosscnem Zustand des 
Deckeiteils (6) und bei Bewegung zur Freigabe der Be- 
ladeoffnung (8) fiir den KolYerrauni (5) in einer Aus- 
gangsslcllung verbleibl und aus dieser Stellung uber 
ein Antriebs- oder aniriebsunierstiitzendes Element 
(17; 117; 217; 317; 417) ausfahrbar ist. 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB das Anuiebs- oder an- 
triebsunterstutzende Element (17; 117; 217; 317; 417) 
gegeniiber der Karosserie in einem in Fahitrichtung (F) 
vor der Schwenkachse (11) des Hilfsrahmens (10; 110; 
210; 310; 410) licgcndcn Bereich abgcstutzt ist. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen Hilfsrahmen 
(10; 110: 210; 310; 410) und Deckelieil (6) ein weiteres 
Antriebs- oder antriebsuntersiiitzendes Organ (19; 119; 
219; 319; 419) angeordnet ist, das bei Freigabe der 
DurchUittsoffnung (8) fur das Dach (3) in einer einge- 
fahrenen Stellung verbleibt und in dieser eingefahrenen 
Stellung blockierbar ist. 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Antriebs- oder anuiebsunterstut- 
zende Organ (19; 119; 219; 319; 419) zumindest ein 
Gasdnickzylinder ist, def in Sicherungsstellung einen 
Gasaustausch zwischen seiner Kolbenstangenseite (22) 
und seiner Kolbenbodenseite (23) blockiert. 

8. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Gasdruckzylinder (19; 119; 219; 
319; 419) ein Ventil (21) zur Freigabe eines Gasaustau- 
sches zwischen der Kolbenstangenseite (22) und der 
Kolbenbodenseite (23) umfaBt. 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Ventil (21) fembedienbar ist. 

10. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche I 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB zur Offnung des 
Deckeiteils (6) zur Freigabe der Aufnahmeoffnung (8) 
fur Gepack das Deckelieil (6) gegenuber dem dabei 
feststehenden Hilfsrahmen (10; 110; 210; 310; 410) 
uber ein Mehrgelenk (24) zu otfnen ist. 

11. Cabriolet-Fahrzeug (1; 101; 201; 301; 401) mit ei- 
nem im riickwartigen Fahrzeugbereich unterhaib eines 
Deckeiteils (6) ablegbaren Dach (3), wobei das Deckel- 
teil (6) in einem ersten Bewegungsablauf zur Frcigabe 
einer seinem vorderen Endbereich benachbarten 
Durchtrittsoffnung (9) fur das Dach (3) und in einem 
altemativ hierzu durchfiihrbaren zweiten Bewegungs- 
ablauf zur Freigabe einer seinem hinteren Endbereich 
(7) benachbarten Aufnahmeoffnung (8) fur Gepack auf 
und zu beweglich ist, insbesondere nach einem der An- 
sprtiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB der er- 
ste Bewegungsablauf zur Freigabe der Durchtrittsoff- 
nung (9) fur das Dach (3) zunachst ein Offnen des hin- 
teren Endbereiches (7) des Deckeiteils (6) und nachfol- 
gend ein Aufschwenken des gesamten Deckeiteils (6) 
um eine gegeniiber dem hinteren Endbereich (7) nach 
vome verlagerte Schwenkachse (11) umfaBt. 

12. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB dem Deckelieil (6) ein Hilfsrah- 
men (10; 110; 210; 310; 410) zugcordnct ist, der in dem 
ersten Bewegungsablauf zur Freigabe der DurchUitts- 
offnung (9) fur das Dach beim Offnen des riickwarti- 
gen Endes (7) des Deckeiteils in einer blockierten Aus- 
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gangssicilung gchalicn isi und wahrend dcs darauf fol- 
gcndcn Aufschwcnkcns dcs Dcckclleils (6) aus dicscr 
blockicrten Sic I lung gclosi isi. 

13. Cubnolci-]-:jhr/.cug nach eineni dcr Anspriichc 11 
Oder 12. dadurch gckcnn/xMchncl, daK wahrend der 5 
Schwenkbcwegung /ur Freigabc dcr Durchiriitsoir- 
nung (9) fiir das Dach (3) der riickwariige Kndbcrcich 
(7) in cine gcgcniibcr seiner geschlosscncn Siellung 
nach hinien und unien verlagcnc Siellung bewcglich 
isi. 10 



riier/.u 9 Seiie(n) Zcichnungen 
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